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Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG istgestellt 
© Fahrzeugdach 

© Ein Fahrzeugdach hat eine Dachoffnung, die durch ei- 
nen ausstellbaren Deckel (14) geschlossen werden kann. 
Unterhalb des Deckels ist ein Deckelhimmel (16) vorgese- 
hen, wobei Deckel (14) und Deckelhimmel (16) durch ein 
aus drei Hebeln gebildetes Gestange (22) verbunden sind. 
Ein Lagerungshebel (26) ist schwenkbar an einem Schlit- 
ten (20), ein Schlepphebel (32) schwenkbar am Lage- 
rungshebel (26) und ein Verbindungshebel (40) schwenk- 
bar am Schlepphebel (32) und am Deckel (14) angebracht. 
Durch das Gestange (22) ergibt sich eine kompakte Kon- 
struktion, die dennoch eine grofce Beluftungsoffnung (62) 
erlaubt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach, mit einer 
Dachoffnung, einem ausstellbaren Deckel zum SchlieBen 
der Dachoffnung, einem unterhalb des Deckels positionier- 
baren Deckelhimmel, einem Gestange zwischen Deckel und 
Deckelhimmel, durch das der Deckel und der Deckelhinimel 
beim Ausstellen des Deckels miteinander gekoppelt werden 
konnen und durch das der hintere Rand des Deckels im ge- 
koppelten Zustand beim Ausstellen angehoben wird, wobei 
das Gestange einen beim Ausstellen des Deckels schwen- 
kenden Schiepphebel hat, der in einem fahrzeugdachseiti- 
gen Schwenklager gehaltert ist und der eine Lagerstelle zur 
Verbindung mit dem Deckel sowie eine Lagerstelle zur Ver- 
bindung mit dem Deckelhimmel hat. 
[0002] Ein solches Fahrzeugdach ist aus der DE- 
GM 87 03 996 bekannt, Bei diesem Fahrzeugdach ist der 
Schiepphebel ein zweiarmiger Hebel, der an einem Ende mit 
dem Deckelhimmel und am anderen Ende mit einer fahr- 
zeugdachseitig gelagerten Zugfeder verbunden ist. Zwi- 
schen den Enden des zweiarmigen Hebels greift ein am 
Deckel angebrachter Lagerungshebel an. Bei dem Ausstel- 
len des Deckels wird iiber das Gestange auch der hintere 
Rand des Deckelhimmeis mitgenomrnen. Das Gestange 
klappt beim Ausstellen flach zusammen, wodurch bewirkt 
wird, daB der Deckelhimmel starker ausgestellt wird ais der 
Deckel selbst und eine groBe Liiftungsoffnung am hinteren 
Rand des Deckels und des Deckelhimmeis im ausgestellten 
Zustand erreicht wird. Ein ahnliches Fahrzeugdach ist aus 
der DE 198 58 676 Al bekannt. 

[0003] Die Erfindung schafft ein Fahrzeugdach, bei dem 
das Gestange sehr kompakt und vor allem in der Langser- 
streckung sehr klein baut, wobei aber dennoch ein groBer 
Ausstellwinkel sowohl fur den Deckel als auch fur den Dek- 
kelhimmel ermoglicht wird. 

[0004] Dies wird bei einem Fahrzeugdach der eingangs 
genannten Art dadurch erreicht, daB das fahrzeugdachsei- 
tige Schwenklager in ausgestelltem Zustand des Deckels un- 
terhalb der Lagerstelle zur Verbindung mit dem Deckel liegt 
und an einer Fuhrung angebracht ist, mitteis der das fahr- 
zeugdachseitige Schwenklager beim Ausstellen des Deckels 
nach oben bewegt wird. Beim erfindungsgemaBen Fahr- 
zeugdach wird der Schiepphebel aufwarts geschwenkt, so 
daB das Schwenklager unterhalb der Lagerstelle zum Deckel 
liegt. Indem aber das Schwenklager selbst nicht ortsfest ist, 
sondern mitteis der Fuhrung beim Ausstellen selbst nach 
oben bewegt wird, summieren sich fur die Hohe der Aus- 
stellbewegung die von der Lange des Schlepphebels abhan- 
gige Schwenkverlagerung des Schlepphebels selbst und die 
Hohenverschiebung seines Schwenklagers zur Gesamtaus- 
stellhohe des hinteren Randes des Deckels. Verglichen mit 
dem Gestange bei der DE 198 58 676 A 1, bei der das 
Schwenklager starr an einem nicht hohenverstellbaren 
Schlitten angebracht ist, kann der Schiepphebel beim erfin- 
dungsgemaBen Fahrzeugdach zur Erreichung derselben 
Ausstellhohe kiirzer ausgefiihrt sein, so daB das Gestange 
insgesamt kompakter wird. 

[0005] GemaB der bevorzugten Ausfuhrungsform ist eine 
dachfeste Langsfuhrung zur Horizontalverschiebung des 
Deckels vorgesehen, in der ein verfahrbarer Schlitten ge- 
fuhrt ist. Die Fuhrung sitzt dabei auf dem Schlitten und wird 
deshalb beim Verfahren des Schlittens mitbewegt. Ublicher- 
weise sind natiirlich auf beiden Seiten des Deckels Fiihrun- 
gen mit Schlitten angebracht. 

[0006] In der bevorzugten Ausfuhrungsform ist die Fuh- 
rung ein schwenkbarer Lagerungshebel, also ein einfaches, 
kompaktes Bauteil. 

[0007] Der Lagerungshebel kann einerseits schwenkbar 
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am Schlitten und andererseits iiber das Schwenklager mit 
dem Schiepphebel gekoppelt sein. Das Schwenklager wan- 
dert beim Ausstellen des Deckels auf einem Kreisbogen auf- 
warts. Durch diese Hebelrnimik laBt sich auch der Kraftan- 
5 griffspunkt am Deckel relativ einfach weit nach hinten 
schieben, was sich vorteilhaft auf die Aushebekrafte aus- 
wirkt, denn diese konnen aufgrund der leichter optimierba- 
ren Hebel verhaltnisse klein gehalten werden. 
[0008] Der Schiepphebel hat vorteilhafterweise nahe der 

10 Lagerstelle zur Verbindung mit dem Deckelhimmel einen 
Anschlag, mit dem er bei nicht ausgestelltem Deckel an der 
Langsfuhrung anliegt. Diese Ausfuhrungsform ist aus meh- 
reren Griinden vorteilhaft. Einerseits ist die Langsfuhrung 
ein sehr exakt ausgerichtetes Bauteil, welches die Lage des 

15 Deckels bestirnmt, so daB es auch optimal als Anschlag fur 
die Endposition dienen kann. Dariiber hinaus wird der Dek- 
kelhimmel keine oder nur eine vemachlassigbare Vertikal- 
bewegung machen, wenn der Deckel zum Zuriickschieben 
(Horizontalverschieben) abgesenkt wird, urn unter die 

20 Dachhaut verschoben werden zu konnen. Der Anschlag 
selbst wird namlich bei dieser Absenkbewegung nicht abge- 
senkt, und der Anlenkpunkt zum Schiepphebel liegt nahe 
am nicht mit nach unten wandemden Anschlag. 
[0009] Der Anschlag kann, wie gesagt, beispielsweise bei 

25 nicht ausgestelltem Deckel an der Langsfuhrung anliegen 
und den Schiepphebel damit wenigstens einseitig festlegen, 
er kann aber auch bei geschlossener Dachoffnung und/oder 
horizontalverschobenem Deckel an der Langsfuhrung anlie- 
gen. Der Anschlag kann deshalb auch beim Zuriickschieben 

30 des Deckels als Gleitfiihrung wirken. 

[0010] Wenn der Schiepphebel iiber einen einerseits 
schwenkbar an ihm und andererseits schwenkbar am Deckel 
angebrachten Verbindungshebel mit dem Deckel gekoppelt 
ist, entsteht vorzugsweise ein 3-teiliges Gestange mit hinter- 

35 einander angeordneten Hebeln, von denen der Schiepphebel 
den mittleren bildet. Ober das Vorsehen des Verbindungshe- 
bels lassen sich die Anhebekrafte nochmals optimieren, zu- 
dem ist es moglich, durch die erhohten Freiheitsgrade ein 
Verspannen des Systems zu verhindern und die gewiinsch- 

40 ten Bewegungen von Deckel und Deckelhimmel leichter zu 
erreichen. 

[0011] In diesem Zusammenhang ist es besonders vorteil- 
haft, wenn sich der Schiepphebel bei geschlossener Dach- 
offnung im wesentlichen horizontal erstreckt, wobei an sei- 

45 nem einen Ende der Lagerungshebel angreift, welcher sich 
schrag ab warts erstreckt, und wobei an seinem anderen 
Ende der sich schrag aufwarts erstreckende Verbindungshe- 
bel angreift. In der SchlieBstellung wird damit eine kom- 
pakte, fast zusammengeklappte Stellung des Gestanges er- 

50 reicht, wobei aber keine Totpunktlagen vorgesehen sind, da 
sich Lagerungshebel und Verbindungshebel nicht parallel 
zum Schiepphebel, sondern schrag zu ihm erstrecken. Die 
erlauterten Stellungen der Hebel zueinander in der SchlieB- 
stellung ermoglichen es auch, den Deckel zum Zuriickschie- 

55 ben am hinteren Rand abzusenken. Fur diese Absenkbewe- 
gung muB namlich vor allem der ohnehin schraggestellte 
Verbindungshebel geschwenkt werden. Die Bewegung des 
Schlepphebels kann dabei sehr gering sein. 
[0012] Vorzugsweise ist ein mit dem Deckel verbundener, 

60 einseitig wirkender Anschlag vorgesehen, der beim Ausstel- 
len des Deckels die Winkelstellung des Verbindungshebels 
relativ zum Deckel festlegt. Dies soli dazu fiihren, daB die 
Verbindungsstelle von Schiepphebel zum Verbindungshebel 
moglichst unmittelbar angehoben wird, wenn der Deckel 

65 ausgestellt wird. Dem Verbindungshebel wird deshalb auf- 
grund des Anschlags nur eine geringe oder gar keine 
Schwenkbewegung relativ zum Deckel beim Ausstellen des 
Deckels zugestanden. 
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[0013] In der Gegenrichtung, beim Absenken des Dek- 
kels, insbesondere beim Absenken des hinteren Randes des 
Deckels aus der SchlieBstellung zum Horizontalverschie- 
ben, wirkt der Anschlag aber nicht, das heiBt, er legt die 
Winkelstellung des Verbindungshebels zum Deckel nicht 5 
fest. 

[0014] Als Verbindung des Schlepphebels mit dem Dek- 
kelhimmel ist vorzugsweise eine Kulissenfuhrung vorgese- 
hen, durch die eine Verspannung des Gesamtsystems ver- 
mieden wird und durch die auf einfache Weise zusatzliche 10 
Funktionen, wie im folgenden erlautert, verwirklicht werden 
konnen. 

[0015] Die Kulissenfuhrung ist vorzugsweise am Deckel- 
himmel angebracht, aus der beim Horizontalverschieben des 
Deckelhimmels ein schlepphebelseitiger Fiihrungszapfen 15 
ausrastbar ist. Dadurch kann auf einfache Weise ein Zuriick- 
schieben des Deckelhimmels, insbesondere bei geschlosse- 
ner Dachdffnung, ermoglicht werden. 
[0016] Die Kulissenfuhrung ist gemaB einer Ausgestal- 
tung ein C-formiges Kunststoffteil, das einen Vorsprung 20 
zum Anschlag des Fuhrungszapfens hat, wobei das Kunst- 
stoffteil zum Ausrasten des Fuhrungszapfens elastisch so 
verformt wird, daB der Fuhrungszapfen am Vorsprung vor- 
beiwandern kann. Dieser Vorsprung definiert eine ge- 
wiinschte, festgelegte Position des Deckelhimmels, die aber 25 
durch einen gewiinschten groBeren Kraftaufwand verlassen 
werden kann. 

[0017] Dariiber hinaus kann die Kulissenfuhrung einen 
Steigungsabschnitt haben, durch den der Deckelhimmel am 
hinteren Rand zu Beginn des Horizontalverschiebens aus 30 
der SchlieBstellung angehoben wird. Bei dieser Ausfiih- 
rungsform hat die Kulissenfuhrung eine Zusatzfunktion, in- 
dem sie die optional vorgesehene vertikale Verschiebung 
des Deckels zur Freigabe der Dachdffnung steuert. 
[0018] Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung er- 35 
geben sich aus der nachfolgenden Beschreibung und aus den 
nachfolgenden Zeichnungen, auf die Bezug genommen 
wird. In den Zeichnungen zeigen: 

[0019] Fig. 1 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen 
Fahrzeugdaches bei geschlossener Dachoffhung, 40 
[0020] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des erfindungs- 
gemaBen Daches von schrag auBerhalb des Fahrzeugs bei 
geschlossener Dachoffhung mit teilweise aufgeschnittenem 
Deckel, 

[0021] Fig. 3 eine Perspektivansicht des erfindungsgema- 45 
Ben Fahrzeugdaches bei geschlossener Dachoffnung von 
oberhalb der Dachoffnung aus gesehen, mit teilweise aufge- 
schnittenem Deckel, 

[0022] Fig. 4 eine Seitenansicht des erfindungsgemaBen 
Daches bei ausgesteiltem Deckel. 50 
[0023] In den Figuren ist ein Fahrzeugdach 10, mit einer 
Dachoffhung 12 dargestellt, die durch einen ausstellbaren 
Deckel 14 verschlieBbar ist. Der Deckel 14 ist aus Blech, 
aus Glas oder aus einem anderen Werkstoff und kann bei- 
spielsweise auch Soiarzellen tragen. 55 
[0024] Im Fahrzeuginneren wird das Fahrzeugdach von 
einem Fahrzeughirnmei verdeckt, wobei der Bereich des 
Himmels, der den Deckel verdeckt, ein separates bewegli- 
ches Teil, namlich der sogenannte Deckelhimmel 16 ist. Der 
Deckel ist in einem umlaufenden, fahrzeugfesten Rahmen 60 
verschiebbar untergebracht, der die Dachoffnung 12 umgibt. 
An den beiden seitlichen Randem der Dachoffnung ist am 
Rahmen jeweils eine dach- oder rahmenfeste Langsfuhrung 
18 vorgesehen. In jeder Langsfuhrung 18 ist ein vorzugs- 
weise motorisch langsverstellbarer Schlitten 20 aufgenom- 65 
men. Elektromotoren und Verbindungselemente wie druck- 
steif gefiihrte Antriebskabel oder dergleichen, die mit dem 
Schlitten 20 zu dessen Verschiebung gekoppelt sind, sind 
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bekannt und sind deshalb zur Vereinfachung weggelassen. 
Der Deckel 14 ist mit dem Deckelhimmel 16 liber ein mehr- 
hebeliges Gestange 22 gekoppelt. Das Gestange 22 ist wie- 
derum auf dem Schlitten 20 befestigt, so daB Deckel 14 und 
Deckelhimmel 16 mit dem Schlitten 20 gekoppelt sind. Der 
Schlitten 20 samt des auf ihm befindlichen Gestanges 22 ist 
im hinteren (vorne und hinten beziehen sich auf die Fahr- 
zeugrichtung) Teil des Rahmens angeordnet. Das Gestange 
22 dient dazu, den Deckel 14 und den Deckelhimmel 16 aus- 
zustellen, um eine Beluftung des Fahrzeuginnenraums zu 
ermoglichen. Dies wird dadurch erreicht, daB vor allem der 
hintere Rand 24 des Deckels 14 angehoben wird. Im vorde- 
ren Teil des Deckelhimmels ist dieser z. B. auf eigenem 
Schlitten in den Langsfuhrungen oder auf den vorderen 
Schlitten des Deckels gelagert. 

[0025] Im folgenden wird der Aufbau des Gestanges na- 
her erlautert. Auf dem Schlitten 20 sitzt ein Lagerungshebel 
26, der an einem Ende (unteres Ende, bezogen auf den in 
Fig. 1 gezeigten geschlossenen Zustand) uber ein Schwenk- 
lager 28 am Schlitten 20 und an seinem anderen Ende uber 
ein Schwenklager 30 mit einem Ende eines langgestreckten 
Schlepphebels 32 verbunden ist. Wahrend sich der Lage- 
runghebei 26 im geschlossenen Zustand des Fahrzeugda- 
ches vom Schlitten 20 schrag aufwarts zum Schwenklager 
30 erstreckt, ist der Schlepphebel 32 im geschlossenen Zu- 
stand im wesentlichen horizontal verlaufend. Der Schlepp- 
hebel 32 hat an seinem dem Schwenklager 30 entgegenge- 
setzten freien Ende einen schrag abwarts gekropften Ab- 
schnitt 34, an dessen unterem Ende ein seitlich abstehender, 
nach unten wirkender Anschlag 36 in Form eines kunststoff- 
beschichteten Bolzens befestigt ist. Bei nicht ausgesteiltem 
Deckel sowie bei zuriickgeschobenem, horizontal verscho- 
benem Deckel 14 liegt der Anschlag 36 auf der Langsfuh- 
rung 18 an. 

[0026] Der Schlepphebel 32 ist im Bereich seines dem 
Schwenklager 30 entgegengesetzten Endes an einer Lager- 
steile uber ein Schwenklager 38 mit einem Verbindungshe- 
bel 40 gekoppelt, der sich bei geschlossenem Fahrzeugdach 
schrag aufwarts bis zu einer Lagerungsstelle in Form eines 
Schwenklagers 42 erstreckt. Das Schwenklager 42 stellt die 
Koppelung des Verbindungshebels 40 mit dem Deckel 14 
dar. Somit ist das Schwenklager 38 eine indirekte Verbin- 
dungs- und Lagerungsstelle des Schlepphebels 32 mit dem 
Deckel 14. Das Schwenklager 42 wird dadurch gebildet, daB 
auf der Unterseite des Deckels 14 ein zweischenkeliger La- 
gerbock 43 befestigt ist, zwischen dessen Schenkel der Ver- 
bindungshebel 40 aufgenommen ist. Ein Schenkel des La- 
gerbocks 43 hat einen Fortsatz 44, der parallel zum Verbin- 
dungshebel 40 und in Richtung des Schwenklagers 38 ver- 
lauft. Am Ende des Fortsatzes 44 ist ein, mit Bezug auf Fig. 
1, in die Zeichenebene hinein verlaufender, abgekropfter 
Anschlag 46 angeformt, der zwischen den Schwenklagem 
38, 42 am unteren Rand des Verbindungshebels 40 anliegen 
kann und nur einseitig wirkt. 

[0027] Vom Schwenklager 30 aus gesehen weiter entfernt 
als das Schwenklager 38 ist eine Lagerstelle zur Verbindung 
des Schlepphebels 32 mit dem Deckelhimmel vorgesehen. 
Diese Lagerstelle wird durch einen am Schwenkhebel 32 
angebrachten, mit Bezug auf Fig. 1 riickseitig abstehenden 
Fuhrungszapfen 50 gebildet. Der Fuhrungszapfen 50 ist in 
einer Kulissenfuhrung 52 aufgenommen, die einseitig offen 
ist und durch ein C-formiges Kunststoffteil 54 gebildet wird, 
welches auf der Oberseite des Deckelhimmels 16 starr befe- 
stigt ist. In Fig. 1 ist nur ein oberer Abschnitt des Kunststoff- 
teils 54 zu erkennen. In vertikaler Richtung ist der Fiih- 
rungszapfen 50 im wesentlichen spielfrei in der Kulissen- 
fuhrung 52 untergebracht, in horizontaler Richtung kann der 
Fuhrungszapfen 50 aber in der Kulissenfuhrung 52 wan- 
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dem. Wie in Fig. 1 zu erkennen ist, ist der Fiihrungszapfen 
50 in horizontaler Richtung fast oberhalb des Anschlags 36 
angeordnet. 

[0028] Das Gestange 22 baut sehr kurz und kompakt und 
kann dennoch eine starke Ausstellhohe des Deckels 14 und 
des Deckelhimmels 18 erlauben. 

[0029] Im folgenden wird das Ausstellen des Deckels 14 
naher erlautert. Dieses Ausstellen, das heiBt Schragstellen 
des Deckels 14, erfolgt uber bekannte, nicht dargestellte An- 
triebe, wobei das Ausstellen naturlich auch manuell erfol- 
gen konnte. Mit dem Anheben des hinteren Randes des Dek- 
kels 24 werden auch der Lagerbock 43 und das Schwenkla- 
ger 42 angehoben. Durch den Anschlag 44, der beim Aus- 
stellen des Deckels 14 wirkt, wird beim Anheben die Win- 
kelstellung des Verbindungshebels 40 zum Deckel 14 fest- 
gelegt. Dadurch wird unmittelbar beim Ausstellen des Dek- 
kels 14 auch das Schwenklager 38 angehoben. Der Schlepp- 
hebel 32 wird dadurch in Pfeilrichtung nach oben, um das 
Lager 30 geschwenkt. Am Ende der Ausstellbewegung wird 
zudem der Lagerungshebel 26 in Pfeilrichtung mit aufwarts 
geschwenkt, wie in Fig. 4 zu sehen ist. Das Schwenklager 
30 wird somit beim Ausstellen des Deckels 14 auf einem 
Kreisbogen nach oben bewegt, wobei der Lagerungshebel 
26 die Fuhrung fur das Schwenklager 30 auf diesem Kreis- 
bogen bildet. Es ist leicht einzusehen, daB ohne den Lage- 
rungshebel 26 die Ausstellhohe geringer ware. 
[0030] Beim Ausstellen des Deckels 14 ist der Deckel- 
himmei 16 mit dem Schlepphebel 32 gekoppelt, so daB der 
Deckelhimmel 16 ebenfalls ausgestellt wird. Bei dieser 
Ausstellbewegung kann der Fiihrungszapfen 50 geringfugig 
in der Kulissenfuhrung 52 wandern, was deshalb notwendig 
ist, damit das System nicht iiberbestimmt ist und sich ver- 
spannt. Dadurch, daB der Fiihrungszapfen 50 weiter vom 
Schwenklager 30 entfemt ist als das Schwenklager 38, er- 
gibt sich eine Art Ubersetzung fur die Ausstellbewegungen 
des Deckels 14 und des Deckelhimmels 16, das heiBt der 
hintere Rand 60 des Deckelhimmels 16 ist bei der Ausstell- 
bewegung naher zur Unterseite des Deckels 14 gewandert, 
verglichen zum Abstand des hinteren Randes 60 zur Unter- 
seite des Deckels 14 bei geschlossener Dachbffnung (siehe 
Fig. 1 bis 3). Dadurch kann die Liiftungsoffnung 62 sehr 
groB werden. Beim anschlieBenden Absenken des Deckels 
14 aus der ausgestellten Position wirkt der Anschlag 46 iib- 
rigens nicht. Beim Absenken werden die Hebel 26, 32 und 
40 jedoch wieder zueinander geschwenkt, bis sie in die in 
Fig. 1 gezeigte Lage kommen und der Anschlag 36 an der 
Langsfiihrung 18 anliegt. 

[0031] Der Deckel 14 kann auch nach hinten (in bezug auf 
Fig. 1 nach rechts) unter die angrenzende, feststehende 
Dachhaut 64 horizontalverschoben werden. Hierzu muB je- 
doch der hintere Rand 24 zuerst abgesenkt werden. Dies er- 
folgt manuell oder vorzugsweise motorisch. Das 3-hebelige 
Gestange 22 erlaubt dieses Absenken des hinteren Randes 
24, indem der Lagerungshebel 26 im Uhrzeigersinn um das 
Schwenklager 28 und der Verbindungshebel 40 geringfugig 
gegen den Uhrzeigersinn um das Schwenklager 38 ge- 
schwenkt werden. Bei dieser Bewegung entfernt sich der 
Anschlag 46 vom Verbindungshebel 40 und wirkt nicht. Da- 
durch, daB der Fuhrungszapfen 50 sehr nahe am Anschlag 
36 angeordnet ist und dieser auf der Langsfiihrung 18 an- 
liegt, wird beim Absenken des hinteren Randes 24 der Fiih- 
rungszapfen 50 fast gar nicht vertikal bewegt, so daB der 
Deckelhimmel 16 fur den Fahrzeuginsassen feststehend 
bleibt. 

[0032] In Fig. 3 ist zu erkennen, daB die Kulissenfuhrung 
52 nicht durch einen gerade verlaufenden Schlitz gebildet 
ist, sondern daB sie schrag veriaufende Abschnitte hat 
[0033] In Fig. 3 ist gezeigt, daB das elastische Kunststoff- 
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teil 54 am offenen Ende der Kulissenfuhrung 52 einen von 
oben und von unten in die Kulissenfuhrung 52 ragenden 
Vorsprung 70 hat, der als Anschlag fur den Fuhrungszapfen 
50 dient. Beim Einsetzen des Fiihrungszapfens 50 gibt das 

5 elastische KunststofFteil 54 elastisch nach, bis der Fiihrungs- 
zapfen 50 an den Vorspriingen 70 entlang wandern kann. 
[0034] Wenn, optional, der Deckelhimmel 16 horizontal 
nach hinten zuriickgeschoben werden kann, verschiebt sich 
der Fuhrungszapfen 50 langs der Kulissenfuhrung 52. Die 

to Kulissenfuhrung 52 hat dabei einen Steigungsabschnitt 74. 
Beim Entlanggieiten des Fiihrungszapfens 50 am Steigungs- 
abschnitt 74 wird der Deckelhimmel 16 an seinem hinteren 
Ende 60 etwas angehoben, um uber den angrenzenden fest- 
stehenden Rand des Fahrzeughimmels gleiten zu konnen. 

15 Im weiteren Verlauf der Verschiebebewegung kann der Fiih- 
rungszapfen 50 aus der Kulissenfuhrung 52 ausrasten, in- 
dem das Kunststoffteil 54 bei Erreichen der Vorspriinge 70 
entsprechend nachgibt und ein Vorbei wandern des Fiih- 
rungszapfens 50 an den Vorspriingen 70 erlaubt. 

20 [0035] Wie im ausgestellten Zustand in Fig. 4 gezeigt, ist 
das Schwenklager 30 unterhalb der Lagerstelle zur Verbin- 
dung mit dem Deckel, das heiBt unterhalb des Schwenkia- 
gers 38, positioniert. 

[0036] Es muB im iibrigen auch nicht der gesamte Deckel- 
25 himrnel 16 ausstellbar sein, es reicht beispielsweise aus, wie 
dies in Fig. 4 auch angedeutet ist, daB nur ein hinterer Ab- 
schnitt des Deckelhimmels, zum Beispiel das hintere Drittel 
des Deckelhimmels, nach oben schwenkbar ausgebildet ist 
und der iibrige Teil des Deckelhimmels beim Ausstellen ho- 
30 rizontal positioniert bleibt. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugdach, mit 
35 einer Dachbffnung (12), 

einem aussteilbaren Deckel (14) zum SchlieBen der 
Dachoffnung (12), 

einem unterhalb des Deckels (14) positionierbaren 
Deckelhimmel (16), 

40 einem Gestange (20) zwischen Deckel (14) und Dek- 
kelhimmel (16), durch das der Deckel (14) und der 
Deckelhimmel (16) beim Ausstellen des Deckels (14) 
miteinander gekoppelt werden konnen und durch das 
der hintere Rand (60) des Deckelhimmels (16) beim 

45 Ausstellen des Deckels (14) angehoben wird, 

wobei das Gestange (22) einen beim Ausstellen des 
Deckels (14) schwenkenden Schlepphebel (32) hat, der 
in einem fahrzeugdachseitigen Schwenklager (30) ge- 
haltert ist und der eine Lagerstelle zur Verbindung mit 

50 dem Deckel (14) sowie eine Lagerstelle zur Verbin- 
dung mit dem Deckelhimmel (16) hat, 
dadurch gekennzeichnet, daB 
das fahrzeugdachseitige Schwenklager (30) im ausge- 
stellten Zustand des Deckels (14) unterhalb der Lager- 

55 stelle zur Verbindung mit dem Deckel (14) liegt und an 
einer Fiihrung angebracht ist, mittels der das fahrzeug- 
dachseitige Schwenklager (30) beim Ausstellen des 
Deckels (14) nach oben bewegt wird. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
60 zeichnet, daB eine dachfeste Langsfiihrung (18) zur 

Horizontalverschiebung des Deckels (14) vorgesehen 
ist, in der ein verfahrbarer Schlitten (20) gefuhrt ist, 
und daB die Fuhrung fiir das fahrzeugdachseitige 
Schwenklager (30) auf dem Schlitten (20) sitzt. 
65 3. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Fuhrung fiir das fahrzeugdach- 
seitige Schwenklager (30) ein schwenkbarer Lage- 
rungshebel (26) ist. 
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4. Fahrzeugdach nach den Anspriichen 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Lagerungshebel (26) ei- 
nerseits schwenkbar an dem Schlitten (20) und ande- 
rerseits iiber das fahrzeugdachseitige Schwenklager 
(30) mit dem Schlepphebel (32) gekoppelt ist. 

5. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB am Schlepphebel (32) 
nahe der Lagerstelle zur Verbindung mit dem Deckel- 
himmel (16) ein Anschlag (36) vorgesehen ist, der bei 
geschlossener Dachoffnung (12) und/oder horizontal- 
verschobenem Deckel (14) an der Langsfuhrung (18) 
anliegt. 

6. Fahrzeugdach nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Anschlag (36) bei nicht ausgestelltem 
Deckel (14) an der Langsfuhrung (18) anliegt. 

7. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Schlepphe- 
bel (32) iiber einen einerseits schwenkbar an ihm und 
andererseits schwenkbar am Deckel (14) angebrachten 
Verbindungshebel (40) mit dem Deckel (14) gekoppelt 20 
ist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 7 und zusatzlich ei- 
nem der Anspriiche 2 bis 6, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich der Schlepphebel (32) bei geschlossener 
Dachoffnung (12) im wesentlichen horizontal er- 
streckt, wobei an seinem einen Ende der Lagerungshe- 
bel (26) angreift, welcher sich schrag abwarts erstreckt, 
und wobei an seinem anderen Ende der sich schrag auf- 
warts erstreckende Verbindungshebel (40) angreift. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 7 oder 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB ein mit dem Deckel (14) verbunde- 
ner, einseitig wirkender Anschlag (46) vorgesehen ist, 
der beim Ausstellen des Deckels (14) die Winkeistel- 
iung des Verbindungshebels (40) relativ zum Deckel 
(14) festlegt. 

10. Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der einseitig wirkende Anschlag (46) 
beim Absenken des Deckels (14) die Winkelstellung 
des Verbindungshebels (40) zum Deckel (14) nicht 
festlegt. 

11. Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der einseitig wirkende Anschlag (46) 
beim Absenken des hinteren Randes (24) des Deckels 
(14) bei geschlossenem Fahrzeugdach zur Horizontal- 
verschiebung des Deckels (14) die Winkelstellung des 
Verbindungshebels (40) zum Deckel (14) nicht festlegt 

12. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Verbin- 
dung des Schlepphebels (32) mit dem Deckelhimmel 
(16) durch eine Kulissenfiihrung (52) gebildet ist. 

13. Fahrzeugdach nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Deckelhimmel (16) die Kulissenfiih- 
rung (52) angebracht ist, aus der beim Verschieben des 
Deckelhimmeis (16) ein Fuhrungszapfen (50) ausrast- 
bar ist. 

14. Fahrzeugdach nach Anspruch 12 oder 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kulissenfiihrung (52) durch 
ein C-fbrmiges Kunststoffteil (54) gebildet wird, das 
einen Vorsprung (70) zum Anschlag des Fuhrungszap- 
fens (50) hat, wobei das Kunststoffteil (54) zum Ausra- 
sten des Fuhrungszapfens (50) aus der Kulissenfiihrung 
(52) elastisch so verformt werden kann, daB der Fuh- 
rungszapfen (50) am Vorsprung (70) vorbeiwandern 
kann. 

15. Fahrzeugdach nach einem der Anspriiche 12 bis 
14, dadurch gekennzeichnet, daB die Kulissenfiihrung 
(52) einen Steigungsabschnitt (74) hat, durch den der 
Deckelhimmel (14) an seinem hinteren Rand (60) zu 
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Beginn des Horizontalverschiebens aus der SchlieB- 
stellung angehoben wird. 
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